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Wyzsze normy
na wysokosciach

Pomyst liberalizowania limitéw
hatasowych dla lotnisk to absurd
- twierdzg stowarzyszenia
zrzeszajace s3siadow portow.

Resort jednak od tych propozyc

sie nie odcina

Anna Krzyzanowska
anna.krzyzanowska@infor.pl

Zwiazek Regionalny Portéw
Lotniczych chce nowelizacji
rozporzadzenia w sprawie do-
puszczalnych poziomoéw ha-
tasu w Srodowisku (t.j. Dz.U.
Z 2014 I. poz. 112). Postuluje
podwyzszenie norm dla por-
téw lotniczych, tak jak uczy-
niono to w 2012 roku wobec
drég (normy dobowego hata-
su drogowego zwiekszyly sie
wtedy o 3-6 decybeli).

- Ze wzgledu na brak ana-
logicznych zmian pozioméw
halasu dla paséw startowych
ZRPL zlozyl swoja propozycje
W oparciu o0 najnowsze wymni-
ki badan wplywu hatasu na
stan zdrowia ludzi - przyzna-
je zwiazek.

Jak wyjasnia, obowigzujace
przepisy okreslajace dopusz-
czalny poziom halasu wyra-
zony wskaznikami LAeq D
i LAeq N (poziom halasu
z przedzialu czasu rownego
16 godzinom pory dziennej
i 8 godzinom pory nocnej)
trudno stosowaé w prakty-
ce. A zgielk generowany przez
pojedyncza operacje lotnicza
zalezy od wielu czynnikow:
typu maszyny, jej stanu tech-
nicznego, napedu, rodzaju
operacji lotniczej (start, 13-
dowanie, przelot), warunkow
meteorologicznych itd.

Dlatego zdaniem zwiazku
normy trzeba urealnié. Stad
inicjatywa, z jaka zwrocit sie
do resortu infrastruktury.

Gra na czas

W ocenie stowarzyszen, gro-
madzacych okolo 4000 0séb
mieszkajacych w obszarze
ograniczonego uzytkowania
Portu Lotniczego Poznarn
- Lawica, sprawa ma jednak
drugie dno. ,,Zwréci¢ nalezy
uwage na kontekst inicjatywy
cywilnych portéw lotniczych,

i

tj. fakt, iz obecnie toczy sie
w catym kraju kilkadziesigt
tysiecy postepowan miesz-
karicow Obszaréw Ograniczo-
nego Uzytkowania (...) o od-
szkodowania (spadek wartosci
nieruchomosci i koszty wy-
gluszenia pomieszczen
mieszkalnych). Mieszkan-
cy tychze obszaréw poniesli
W przewarzajacej czesci wyso-
Kkie koszty postepowar sado-
wych (po kilkanascie tysiecy
zlotych w kazdej ze spraw),
a sprawy s3 na etapie wyda-
wania opinii przez bieglych
sadowych. Inicjatywa por-
téw lotniczych podyktowana
jest zatem wylgcznie checia
uwolnienia sie od obowiaz-
ku wyplaty odszkodowar, nie
za$ zapewnieniem ochrony
zdrowia mieszkaricéw OOU”
- czytamy w piSmie, ktére
zostalo wyslane do resortu
Srodowiska - do wiadomosci
m.in. premiera i Najwyzszej
Izby Kontroli.

Jak méwi radca prawny
Radostaw Howaniec z kan-
celarii Majchrzak, Szafran-
ska i Partnerzy z Poznania,
reprezentujacy osoby wal-
czace z portami, majstro-
wanie przy rozporzadzeniu
moze skutkowac znacznym
przedluzeniem postepowari
(koniecznos¢ nowych opinii
i nowych kosztéw), a nawet
utratg roszczen przez miesz-
kanicéw i oddaleniem ich po-
wodztw,

Z kolei Jacek Smyk, rad-
ca prawny z kancelarii Cor-
pus Iuris Rotko i Wspoélnicy
w Warszawie przypomina,
ze nowela rozporzadzenia
z 2012 roku (zmniejszaja-
ca restrykcje w przypadku
drég i majaca zapobiec pla-
dze ekranéw akustycznych)
zostala skrytykowana przez
osrodki naukowe w calym
kraju, a takze przez ministra
zdrowia czy krajowego kon-

Ochrona przed halasem

NE NATEZENIE HALASU DROGOWEGO

o®

Teren zabudowy jednorodzinnej: 61i 56 decybeli (dB)
(odpowiednio dla pory dziennej i nocnej)

Teren zabudowy wielorodzinnej i zagrodowej oraz terenéw
rekreacyjno-wypoczynkowych: 65 i 56 dB

Centra miast powyzej 100 tys. mieszkafncow:

68i60dB

DOPUSZCZALNE NATEZENIE HALASU LOTNISKOWEGO

60 i 50 dB - odpowiednio dla pory dziennej i nocnej dia:

i Terenow zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej
oraz zabudowy zagrodowej i zamieszkania zbiorowego

it Terendw rekreacyjno-wypoczynkowych

i Teren6w mieszkaniowo-ustugowych

# Terendw w strefie Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow

= DGP PRZYPOMINA

W raporcie Najwyzszej 1zby Kontroli z 2014 r. dotyczacym
zasadnosci budowy ekranéw akustycznych na autostradzie
Az i innych wybranych odcinkach drég wskazano, ze wedtug
Swiatowej Organizacji Zdrowia niekorzystne objawy zdro-
wotne - zmeczenie, béle gtowy, brzucha, miesni - obserwo-
wane s3 juz u ludzi narazonych na dtugotrwaty hatas o sile
55 dB. Z kolei u 0s6b stykajacych sie z hatasem w przedziale

60-75 dB znacznie wzrasta ryzyko zawatu.

sultanta w dziedzinie zdro-
wia §rodowiskowego. Ten
ostatni wprost wskazat, ze
byla , kuriozalna”, bo nie mo-
tywowana troska o zdrowie,
lecz checia ustalenia takich
norm, ,.by ich dochowanie nie
bylo kosztowne”.

- Inicjatywa portéw nie
bierze pod uwage takze do-
kuczliwosci halasu. Jak po-
daje sie powszechnie, diu-
gookresowy hatas lotniczy
o0 poziomie 55dB wywoluje ta-
kie samo odczucie dokuczli-
wosci, jak dlugookresowy ha-
las drogowy o poziomie 65dB
- dodaje mec. Howaniec.

Nie ma decyzji
Resort Srodowiska pyta-
ny o zmiane norm tluma-
czy - ustami Anny Ostrow-
skiej z wydziatu komunikacji
- dos¢ niejasno:

- Prace legislacyjne w spra-
wie nowego uregulowania
dopuszczalnych limitéw

R :

obowiazujacych dla hatasu
pochodzenia lotniczego nie
sa prowadzone, natomiast
prowadzone s3 prace mery-
toryczne i analityczne w za-
kresie tej problematyki.

30 kwietnia br. analizy za-
koriczyt zesp6t do spraw przy-
gotowania propozycji normu-
jacych ochrone Srodowiska
przed hatasem. I cho¢ - jak
zaznacza Ostrowska - w jego
pracach wzieto pod uwage
stanowiska przestane do re-
sortu, nie moga byc one jed-
nak utozsamiane z konkret-
nymi projektami.

- Ostatecznie zespoétl zi-
dentyfikowat wiele obszaréw
problemowych w zakresie re-
gulacji prawnych w ochronie
Srodowiska przed halasem.
O ile sama identyfikacja tych
obszaréw jest sprawa w miare
jednoznaczna, o tyle sposoby
ich konkretnego rozwiazania
wymagaja jeszcze wielu ana-
liz - podkresla. ©®




